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empi duri per le ammi-
nistrazioni locali italia-
ne: da gennaio entre-

ranno in vigore limiti piu strin-
genti per gli inquinanti atmo-
sferici, come previsto dal D.M.
n. 60del 2/4/2002, che rece-
pisce la direttiva 1999/30/CE
sui valori di biossido di zolfo,
biossido di azoto, ossidi di azo-
o (NOx), particelle (PM) e
piombo, e la direttiva
2000/69/CE su benzene e
monossido di carbonio (CO).
Le direttive prevedevano un
percorso di avvicinamento a
tappe alle quote indicate ma
molti Comuni sono ancora im-
preparati.

[ dati pit allarmanti riguarda-
no le pericolosissime polveri
sottili (PM10), che, davvero
microscopiche, non sono trat-
tenute dalle pareti delle vie re-
spiratorie e penetrano nell’or-
ganismo: dall’'1/01/2005
non dovranno superare il valo-
re medio annuale di 40 ug/m3
(e 50 pg/m3 di media giorna-
liera per pit di 35 giorni I'an-
no). Secondo Legambiente,
tali limiti erano superati in tut-
te le principali citta italiane nel
2003 e il trend in atto non fa
ben sperare.
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Quali interventi per risolvere il
problema? Targhe alterne o
blocchi del traffico eludibili e
saltuari possono realmente fa-
re la differenza? Sarebbe me-
glio puntare su soluzioni di lun-
go periodo che non criminaliz-
zino 'uso dell’auto, ma che in-
centivino i carburanti puliti
(quelli gassosi, il biodiesel e il
gasolio bianco, la trazione elet-
trica). In questo quadro GPL e
metano si propongono come
soluzioni disponibili gia in
quantita consistenti. Le vetture
a gas presentano minori emis-
sioni di CO, HC e Nox rispetto
a benzina e gasolio, mentre le
cancerogene emissioni di ben-
zene, zolfo, piombo e partico-
lato sono praticamente assenti!
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I livelli di polveri sottili nelle principali
citta italiane, valori medi annui (2003)
in ug/ma3. Fonte: Legambiente,

Xl rapporto Ecosistema Urbano
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~ started for
air poisons

Hard times ahead for Italian
local administrations: the
most stringent laws concern-
ing air polluters will come in-
to force in January, as pre-
scribed by Ministerial Decree
no. 60 dated 2/4/2002, which
receives council directive
1999/30/EC on values of sul-
phur dioxide, nitrogen diox-
ide and nitrogen oxides, par-
ticulates and lead, and coun-
cil directive 2000/69EC on
benzene and carbon monox-
ide (CO). The directives pre-
scribed a gradual approach
path to the levels indicated
but many Municipalities are
as yet unprepared.

The most alarming figures
concern the very dangerous
particulate matter (PM10),
which, in being truly micro-
scopic, is not retained by res-

Particulate matter levels in main

Italian cities, average annual values (2003)

in ug/m3. Source: Legambiente,
Xl report on Urban
Ecosystems
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piratory system walls and
they penetrate the body di-
rectly: from 1/01/2005 they
will not be allowed to exceed
the annual level of 40 ug/m3
(and 50 ug/ma3 of daily aver-
age for more than 35 days
per vear). According to
Legambiente, all main Ital-
ian cities exceeded these lim-
its in 2003 and the trend un-
derway is not very promising.
What interventions can be
applied to solve the problem?
Can alternate registration
plates or avoidable and occa-
sional traffic blocks really
make a difference? It would
be better to aim for more
long terms solutions that do
not criminalize the car usage,
but which encourage clean
fuels (gaseous ones, bio
diesel and white gas oil, elec-
tric drive). In this picture LPG
and methane become solu-
tions that are already avail-
able in considerable quanti-
ties. Gas driven vehicles show
less CO, HC and Nox emis-
sions compared to petrol and
gas oil, whereas carcinogenic
emission of benzene, sul-
phur, lead and particulates
are practically absent! ®
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