Per quanto riguarda il settore autotrazione, gli operatori
sono stati concordi nell'indicare che I'unico reale incenti-
vo ad utilizzare il GPL come carburante, piuttosto che la
benzina od il gasolio, rimane il prezzo di vendita al pubbli-
co. E’ noto che in taluni paesi, come I'ltalia, con elevato
danno per I'economia, I'ambiente e la salute, il prezzo
ancora soffre di accise elevate rispetto alle indicazioni eu-
ropee. Di conseguenza
proprio nel paese in cui &
piu sviluppata la rete di ven-
dita ed é maggiormente
consolidata la fiducia per
questo carburante ecologi-
co & minore la “forbice” di
prezzo rispetto agli altri car-
buranti, soprattutto rispetto
al gasolio che ¢ stato rico-
nosciuto come il piti temibi-
le concorrente, non certo sul
piano ambientale. MWUN

in the opinion that the only real incentive for attracting

more widespread use of LPG as a fuel — as opposed to
petrol or diesel —is that of the end price to the consumer.
It is well known that in those countries bearing serious
consequences for the economy, health and the
environment (Italy is one), the price is still penalised by
duty levels higher than those set out in European
guidelines. Italy is the
country with the most
extensive supply network
and the greatest faith in this
ecological fuel. Howeuver,
these factors wield least
‘cut’ on the price in
comparison to other fuels,
and to diesel in particular,
which has been recognised
as the most daunting
adversary —but certainly not
on the environment front. B
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